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Abstract of EP0930200 

The device for the timed supply for an accessory 
(13) consists of a controller (11), which is 
designed to allow the supply during the periods 
for which the supply is authorized. The device is 
adapted to reinitialize the timing system, 
whenever the presence of an individual is 
detected within the vehicle and the supply 
contact is cut. 
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(54) Dispositif d'alimentation temporis6e et proc6d6 de fontionnement d*un tel dispositif 



(57) La pr6sente invention concerne un dispositif 
d'alimentation temporis^e pour un accessoire (13) 
embarqug dans un v6hicu!e automobile, le dit dispositif 
(10) 6tant caract6ris6 en ce qu'il comporte un moyen de 
commande (1 1) de la temporisation pendant laquelle le 
fonctionnement de I'accessoire est autoris6, ce moyen 
de commande 6tant adapts pour r6initialiser la dite tern- 

14 



porisation lorsqu'une presence (A, B, C,...) d'un individu 
est d6tect6e dans le v6hicule et que le contact moteur 
est coup6. 

La pr6sente invention concerne 6galement un pro- 
c6d6 de fonctionnement d'un tel dispositif. 
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Description 

[0001 ] La prgsente invention est relative k un dispositif 
d'alimentation temporisee et k un proc6d6 de fonction- 
nement d'un tel dispositif. Plus particuliSrement, ce dis- 
positif permet d'alimenter un accessoire embarque 
dans un v6hicule automobile lorsque le contact moteur 
est coup6. 

[0002] Un grand nombre d'accessoires presents dans 
les vehicules automobiles sont aliments par la batterie 
(exemple : autoradio. climatisation, eclairage, etc.). 
[0003] De mantere k ne pas d6charger inutilement 
cette batterie, de nombreux accessoires sont automati- 
quement mis hors tension lorsque le contact est coupe. 
[0004] Cependant, il peut arriver qu'un conducteur 
coupe le contact de son vehicule et desire tout de 
meme profiter de certains des accessoires k bord. Un 
tel cas peut, par exemple, se presenter lorsque la cou- 
pure du contact est temporaire (pour faire un plein de 
carburant) ou lorsque le conducteur travaille sur son 
vehicule k I'arrSt (par exemple dans son garage) et 
desire Scouter son autoradio. 
[0005] Jusqu'& present, la solution la plus courante, 
pour per mettre le fonctionnementde I'autoradio, etaitde 
remettre le contact, au moins dans la position dite 
(( accessoire )). Cependant un oubli de la clef dans 
cette position pendant quelques heures peut provoquer 
une dScharge de la batterie. Sans compter que le posi- 
tionnement de la clef dans cette position entraine une 
mise sous tension possible d'autres accessoires. 
[0006] Certains accessoires pr6sentent un mode de 
fonctionnement force dans lequel I'alimentation est 
maintenue pendant un temps determine lorsque le con- 
tact est coupe. Cette alimentation forcee temporisee est 
demandee, au cas par cas, par le conducteur. Ainsi, au 
bout d'un temps predetermine (6ventuellement parame- 
trable), I'alimentation forcee est couple. Ceci oblige le 
conducteur k venir remettre en marche son accessoire 
r6guli£rement. 

[0007] Le but de la pr6sente invention est d'autoriser 
I'alimentation temporisee, de certains accessoires, 
sans necessiter de la part du conducteur des remises 
en fonctionnement r6gulteres et sans avoir k se soucier 
de I'arret de cette alimentation temporisee. 
[0008] A cet effet. la pr6sente invention concerne un 
dispositif d'alimentation temporisee pour un accessoire 
embarque dans un vehicule automobile, le dit dispositif 
etant caract£ris£ en ce qu'il comporte un moyen de 
commande de la temporisation pendant laquelle le 
fonctionnement de I'accessoire est autorise, ce moyen 
de commande 6tant adapte pour r6initialiser la dite tem- 
porisation lorsqu'une presence d'un individu est detec- 
t6e dans le vehicule et que le contact moteur est coupe. 
[0009] Grace k de telles dispositions, le conducteur 
n'a pas k se soucier de I'alimentation de I'accessoire 
lorsque le contact est coupe. En effet. tant que la pre- 
sence du conducteur est d6tect6e (par exemple par (a 
manipulation d'une porte ou d'une fen§tre, ou par acti- 



vation des fonctions de rautoradio...), le systeme 6lec- 
tronique se charge de maintenir en fonctionnement 
I'accessoire desire. 

[0010] Avantageusement, la temporisation de I'ali- 
5 mentation est toujours reintialis6e k partir de la derntere 
detection de presence. 

[001 1 ] Avantageusement, le verrouillage du vehicule 
entraine la deactivation automatique de I'alimentation 
temporisee. Le conducteur n'a done pas k se soucier de 

10 couper cette alimentation. 

[001 2] La pr6sente invention concerne egalemerrt un 
proc6d6 de fonctionnement d'un tel dispositif. 
[001 3] D'autres objets, caracteristiques et avantages 
de la presente invention ressortiront de la description 

is qui suit, k titre d'exemple non limrtatif, et en reference 
aux dessins annexes dans lesquels : 

la figure 1 est une vue schematique montrant un 
dispositif selon la presente invention, et 
20 - la figure 2 est une vue schematique illustrant le pro- 
cede de fonctionnement du dispositif selon I'inven- 
tion. 

[001 4] Selon la forme de realisation representee k la 

25 figure 1, le dispositif d'alimentation temporisee 10, 
selon I'invention, est adapts pour alimenter en courant 
un accessoire 13 (dans le cas represents, un appareil 
autoradio) embarque dans un vehicule automobile (non 
representee Ce vehicule comporte par ailleurs de 

30 maniere classique une source de tension (batterie) 1 5. 
[0015] Plus precisement, le dispositif selon la pr6- 
sente invention est adapte pour alimenter I'accessoire 
13 lorsque le contact moteur est coupe. 
[0016] Ainsi, d&s la coupure du contact moteur, alors 

35 que I'alimentation des accessoires (+ACC) n'est norma- 
lement plus autoris6e, si un accessoire est mis en fonc- 
tionnement, k 1'instant t, e'est le dispositif d'alimentation 
temporisee 10 qui se charge de fournir renergie n6ces- 
saire au fonctionnement de cet accessoire 13 (voir 

40 figure 2). Cette mise en fonctionnement de I'accessoire 
n'est possible que pendant un laps de temps predeter- 
mine D apres la coupure du moteur (au moment de la 
coupure du moteur t = 0), par exemple pendant une 
duree de une heure apres la coupure du contact. 

45 [001 7] Le fonctionnement de I'accessoire alimente par 
le dispositif d'alimentation temporisee est, quant k lui, 
autorise pour une duree de fonctionnement d1 . 
[001 8] Cette duree de fonctionnement dl est dans le 
cas le plus simple egale k D - 1, e'est k dire correspond 

so au temps restant k courir jusqu'a la fin de la temporisa- 
tion D. Ainsi, si la demande de mise en fonctionnement 
de I'accessoire est intervenue 35 mn apres la coupure 
du moteur et que la temporisation D est de une heure, 
alors I'autorisation de fonctionnement est donnee pour 

55 les 25 mn restantes. 

[001 9] En variante, cette dur6e de fonctionnement d1 
est fix6e de maniere arbitraire k do (par exemple une 
demi-heure) k partir du moment ou la demande de mise 
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en fonctionnement a et£ detectee, ceci quel que sort le 
temps qu*il reste k courir jusqu'& la fin de la temporisa- 
tion D. 

[0020] On notera que selon cette variante, il est 
n6cessaire que le dispositif. selon I'invention, comporte 
un moyen de detection de llnstant ou la demande de 
mise en fonctionnement est 6mise. 
[0021 J Si pendant cette duree de fonctionnement d1 , 
une presence d'un individu est detectee dans le v6hi- 
cule. aiors la duree de fonctionnement est automatique- 
ment r§initialis6e d'une valeur d egale. par exemple, k 
une demi-heure. Ainsi t la dur6e de fonctionnement de 
I'accessoire est continuellement d'une demi-heure sui- 
vant la derniere detection de presence (dans I'exemple 
ci-dessus). 

[0022] Le dispositif d'alimentation temporisee 10 est 
informe de la presence d'un individu dans le vehicule 
par I'unite centrale de gestion des fonctions habitacles 
12. En effet, tout actionnement d'un accessoire, comme 
I'activation d'un plafonnier A, I'activation de la climatisa- 
tion B, I'activation d'un ouvrant C, I'activation des cligno- 
tants, etc... est consider comme significatif de la 
presence d'un individu dans I'habitacie et provoque la 
reinitialisation de la temporisation de fonctionnement d 
de I'accessoire. 

[0023] Si au bout du temps de fonctionnement d1 ou 
d, aucune detection de presence n'a ete recens6e, 
alors ('alimentation temporisee est desactiv£e. De 
m§me, si le vehicule est verrouilie, alors I'alimentation 
temporisee 10 est immediatement d6sactiv6e. 
[0024] Le proc6d£ de fonctionnement du dispositif 
selon I'invention est le suivant (figure 2) : lorsque la mise 
en fonctionnement d'un accessoire est demarche k 
I'instant t, alors que le moteur est coupe, 

- on v6rif ie que le contact moteur a ete coupe depuis 
un temps t inferieur k une duree predeterminee D 
(par exemple une heure) et si c'est le cas 

on v£rifie que le vehicule n'est pas verrouilie, et si 
c'est le cas, 

- on autorise I'alimentation de I'accessoire 13 pen- 
dant une duree de fonctionnement d1 et, pendant 
tout le temps de cette autorisation de fonctionne- 
ment, 

on vGrifie si une presence est detectee k proxi- 
mity du vehicule. Si une telle presence est 
detectee, on reinitialise pour une duree prede- 
terminee d, la dur6e de fonctionnement autori- 
s6e. et 

si aucune presence n'a 6t6 detectee k la fin de 
la dur£e de fonctionnement autoris6e, ou si le 
vehicule est verrouilie, I'alimentation tempori- 
see est desactivee. 

dans tous les autres cas, I'alimentation temporisee 
est desactivee. 



[0025] Le dispositif d'alimentation temporisee 10 
(figure 1) mettant en oeuvre un tel proc6de comporte un 
moyen de commande de la temporisation 1 1 recevarrt 
d'une unite centrale 12 de gestion des fonctions habita- 

5 cles des informations (A, B, C, ...) concernant la detec- 
tion d'une presence k proximite du vehicule. Le 
dispositif d'alimentation temporisee comporte 6gale- 
ment un relais 14 commande par le moyen de com- 
mande 11 et autorisarrt ou non I'alimentation de 

10 I'accessoire 13. La source d'energie permanente desti- 
nee k alimenter I'accessoire lorsque le contact moteur 
est coupe est la batterie 15 du vehicule. 
[0026] Le dispositif d'alimentation temporisee, selon 
I'invention, regoit par ailleurs une information concer- 

15 nant retat de fonctionnement du moteur +APC (alimen- 
tation apres contact). Cette information indique au 
dispositif d'alimentation temporisee que le contact 
moteur est active et qu'il n'est done plus necessaire 
d'alimenter directement par la batterie les accessoires 

20 en fonctionnement. Cette information +APC permet de 
desactiver le dispositif selon I'invention lorsque le 
moteur est en fonctionnement. 
[0027] On notera que le dispositif d'alimentation tem- 
porisee selon I'invention peut §tre int6gr6 k chaque 

25 accessoire 13 susceptible d'etre utilise apres la coupure 
du contact moteur, ou encore etre integre k I'unite cen- 
trale 12 de gestion des fonctions habitacles. 
[0028] On notera egalement que le deverrouillage du 
vehicule (avant mise du contact moteur) provoque la 

30 mise en fonctionnement du dispositif d'alimentation 
temporisee 10. Ainsi, un accessoire peut £tre mis en 
fonctionnement sans activer le contacteur de colonne 
de direction avec la clef. 

[0029] On notera qu'au-del& de la periode de temps 
35 predetermin6e D (une heure par exemple) apres cou- 
pure du contact moteur, le dispositif selon I'invention 
n'est plus activable par simple detection de presence. 
En fait, le dispositif d'alimentation temporisee n'est acti- 
vable que pendant une periode de temps d6termin6e D, 
40 etant entendu que si une activation k ete effectu6e pen- 
dant cette periode de temps D, cette activation est pro- 
longeabie automatiquement par detection de presence. 
[0030] II est k noter que les moyens de detection de la 
presence d'un individu dans un vehicule peuvent etre 
45 constitues par des capteurs k ultra son (ou k infra 
rouge) associes k un dispositif d'alarme classique. Bien 
entendu dans ce cas, le dispositif d'alarme est passif et 
n'est pas en fonctionnement puisque le vehicule n'est 
pas verrouilie. 

so [0031 ] La presente invention a et6 illustree pour ('utili- 
sation d'un autoradio apres coupure du contact moteur, 
mais bien entendu n'est pas limitee k ce type d'acces- 
soire. Le dispositif d'alimentation temporisee peut ega- 
lement permettre I'alimentation temporisee de la 

55 climatisation, de reclairage, etc... apres coupure du 
contact moteur, ceci sans sortir du cadre de la presente 
invention. 
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Revendicaticns 

1 . Disposrtif d'alimentation temporise pour un acces- 
soire (13) embarqu6 dans un v6hicule automobile, 

le dit disposrtif (10) 6tant caracteris6 en ce qu'il 5 
comporte un moyen de commande (1 1) de la tem- 
porisation (d1, d) pendant laqueile le fonctionne- 
ment de I'accessoire est autoris6, ce moyen de 
commande 6tant adapts pour ^initialiser la dite 
temporisation lorsqu'une presence (A, B, C,.. .) d'un 1 o 
individu est d6tect£e dans le vShicule et que le con- 
tact moteur est coupe. 

2. Disposrtif selon la revindication 1, caract6ris6 en 

ce que le moyen de commande de la temporisation is 
est activabte pendant une dur<§e d6termin6e (0). 

3. Disposrtif selon la revindication 1 ou 2, caract£ris6 
en ce que la detection d'une presence d'un individu 

k I'intSrieur d'un v6hicule tient compte notamment 20 
de I'actionnement d'ouvrants et / ou de clignotants 
et / ou de la climatisation et /ou de r^clairage et /ou 
de I'autoradio. 

4. Disposrtif selon Tune quelconque des revendica- 25 
tions pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que I'alimenta- 
tion temporis6e (10) est d£sactiv6e lors du 
verrouillage du v£hicule. 

5. Disposrtif selon I'une quelconque des revendica- 30 
tions 1 k 4, caract£ris£ en ce que le dSverrouillage 

du v6hicule provoque la mise en fonctionnement de 
I'alimentation temporis6e (10). 

6. Disposrtif selon I'une quelconque des revendica- 35 
tions 1 k 5, caract£ris£ en ce qu'il fait partie int6- 
grante d'une unite centrale (12) de gestion des 
fonctions habitades. 

7. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 40 
tions 1 k 5, caract6ris6 en ce qu'il fait partie int6- 
grante d'un accessoire (13) embarque dans le 
v6hicule. 

8. Proc6d6 de fonctionnement d'un dispositif selon 45 
I'une quelconque des revendications 1 k 7, caracte- 
ris6 en ce qu'il consiste, lorsque le contact est 
coupe et que I'alimentation d'un accessoire (13) est 
demand&e k ('instant t, k : 

50 

- verifier que le contact a ete coupe depuis un 
temps inf6rieur k une dur6e pr6d6termin6e (D), 
et dans ce cas 

- verifier que le vehicule n'est pas verrouilie. et 
dans ce cas, 55 

- autoriser I'alimentation temporisee de I'acces- 
soire (13) pour une pSriode de temps predeter- 
min6e (d1) et pendant toute la dur6e de cette 



autorisation de fonctionnement, 

- verifier si une presence est detectee k 
proximity du v6hicule, et dans ce cas, ^ini- 
tialiser la dur£e (d) de fonctionnement 
autorisSe et, 

- desactiver I'alimentation temporisee (10), 
si aucune presence (A, B, C ...) n'a ete 
detectee k la fin de la duree de fonctionne- 
ment autoris£e, ou si le vehicule est ver- 
rouilie. 

9. Proc6de selon la revendication 8, caract6ris6 en ce 
que la duree (d) de I'alimentation temporisee (10) 
est reinitialise^ k chaque fois qu'une nouvelle pre- 
sence (A, B, C, ...) est detectee. 

10. Precede selon la revendication 8 ou 9, caracterise 
en ce que I'alimentation temporisee (10) est d§sac- 
tiv6e d£s que le vehicule est verrouilie. 
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